


Vach/Nord

Mannhot

Wasserwerk

Am Vacher Markt 73

Herboldshof

Richtung

h“ | r run
PO el Bahnhof Vach PG
= Steinacher Str
Mot = '
Am Altengraben artin-Behaim-Str. 3
Zennbriicke Hans-Sachs-Str.

/3 Fischerberg Bislohe/Nordring
Ritzmannshof -t s O ——
2 o = Gebr.-Grimm-Str. Bislohe/Mitte
S = > ’l__\ltzen!hot/
3 = o ugplatz
= S = Stadeln/Waldschinke Sack/Nord
< = &
Miihltalstr. () Asternstr. Sack/Mitte
Kronacher ~ Ronhofer
Hauptstr.
Lukas-Cranach-Str, g @ Str.
Seeackerstr.( m 77 Bliitenstr.
% i Ronhof/Schleife
_. . e ok o 77 s
A = = e e tr. Ronhof
> oooRe e T g e Sportanlage &2
- » £ 25 552 3 Friedhof () Spvgg Firth (%) | syckig
B e e S S TS L e
s & S = &% S Flurstr Dieselstr.
g2 = >» Ruh- haus |%’§ POpt e Hans-Vogel-S
o= reuther Vogel-
> B S () Wickenstr. 2519‘”W99v— 5?2 (] 78 s S(t)g'if I(tjrv;/e
D Hansastr. = = A Espanstr. )e| sk
72 72m 76 wa( ) 8 e €9 9@ Om 75 9 ¢~ Poppenreuth

Gruner Rathaus

@ GeiBacker- Am Breslauer  Friedr -
g st Kieselbihl Leibnitzstr. Str. Ebert-Str. Markt ) Stadttheater Hermannstadter Str
Komotager Hard-/ S Stadthalle
: L g >0'dnerst Mgy (O Rosenstr Hans-Bockler-Str.
‘ Katharinen- ‘
Lycker Str. AN Pillauer Str. str.
Spechtweg - Hallstr
Oberfiirberg Untertiirberg Theaterstr. ) Fulghehreit 76 X
> LN Jakobinenstr. Herderstr
Saatweg Mathtldenstr. r Luisenstr
Graf-Stautfenberg-Briicke ‘ Maxsif: & Lobitzstr.
Hirschenstr. (e o
~ £ Stadtgrenze U1 4

Firthy &
Amalienstr.O Hauptbahnhot

= @

HO'ZSYFAQ@ Strese -
I~ mannplatz

Eberhardshof

Ritterstr. ({9 Maximilian
S ST

Stadtforsterei

Heilstattensiedlung

w
>
<
o o
[«5)
B
=
3]
-
=
=l
S

Richtung
Plarrer

()}
(sp)]
Richard-
= Wagner
!Balbrerer-

Handelstr.  Fuchsstr. Humbserst
: u rstr.

Forsthaus- Erloser-

Simonsir.
Steubenstr. ' X )Karl-Martell-Str.

briicke kirche @ tr. Ludwigstr.
Q Schierdckerstr.
; Siedlung .
Eschenau Ve\sA}gger
29 el

Alte Veste .

Richtung
Frankenstr



Fiirth Jakobinenstral3e —
Niirnberg Frankenstralle

Vach/Nord — Jakobinenstral3e
Burgfarrnbach — Jakobinenstral3e

Atzenhof/Vach — Stadeln —
Jakobinenstraf3e

Oberfiirberg/Waldkrankenhaus —
Jakobinenstrafle

Stadtgrenze — Poppenrcuth —
JakobinenstraBe — Schierackerstraf3e*)

Hardhohe — Jakobinenstral3e

Kronacher Stra3e — JakobinenstralBe —
FloBaustralle

Ronhof — Furth/Hauptbahnhof —
Siedlung Eschenau

Alte Veste — Fiirth/Hauptbahnhof

Firth/Jakobinenstralle —
Nirnberg/Eberhardshof —
Niirnberg/Maximilianstraf3e

Ritzmannshof — Fiirth/Hauptbahnhof
(bedient in der Innenstadt nurdie
Haltestellen Billinganlage,

Rathaus und MathildenstraBe ).

FloBaustraBe — Jakobinenstralle

G GroBgrindlach — Sack — Jakobinenstr
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Im Mai 1925 wurde als Ergianzung
zum StraBenbahnverkehr und zur
Bedienung der Vororte der Omnibus-
verkehr eingefiihrt. Es waren dies die
Linien Maxbriicke — Burgfarrnbach
und Maxbriicke — Flugplatz. Im
August 1928 kam die Linie Rathaus
— Friedhof dazu. Vor 1939 wurde
noch die Linie Friedhof — Rathaus
iiber die Konigstra3e bis zur Fiirther
Freiheit gefiihrt und die Linie
FloBaustraBe — Weikershof (Panzer-
abwehrkaserne) eingerichtet. Wah-
rend des zweiten Weltkrieges wurde
der Busverkehr vollstindig einge-
stellt. Erst einige Jahre danach wurde
er in Fiirth wieder aufgenommen.
Dies geschah zu folgenden Terminen:
(Heutige Busliniennummern )
Fiirth — Gebersdorf — Stein
05.06. 1950
@) Eigenes Heim — Billinganlage
01.11.1948

Rathaus — Friedhof *

Friedhof — Kronacher Stral3e
21.09. 1949

Kronacher StraBe — Ronhof
15.07.1971

@ Billinganlage — Burgfarrnbach *

@ Rathaus — Stadeln — Vach
02-01:-1951

Billinganlage — Oberfiirberg
17-0%.-1955

@ Fiirth — Poppenreuth
7. $1-1952

Billinganlage — Atzenhof
25.06. 1956

Billinganlage — Hardhohe
12.01. 1959

@) FloBaustrale — Jakobinenstra3e
11.09. 1969

FloBaustraBe — Eschenau *
GroBgriindlach — Firth  *
(* nicht mehr feststellbar)




Am 21. 6.1981 — mit Einstellung
des StraBenbahnbetriebes — wird sich
die Funktion des Omnibusnetzes
andern: War es bisher als reines
Zubringernetz zur StraBBenbahn kon-
zipiert, so wird es nunmehr die inner-
stadtische Bedienung zu iibernehmen
haben. Zu diesem Zweck werden alle
Buslinien von ihren jetzigen End-
punkten in die Innenstadt verlangert
und bis zum kiinftigen Endpunkt der

Der Stadtrat von Furth hat in meh-
reren Beschliissen festgelegt, daf3 die
U-Bahn spater in Richtung Westen
weitergebaut werden soll. Hierzu
werden derzeit Untersuchungen an-
gestellt, welche die Kosten dem
Nutzen einer solchen Verlangerung
gegeniiberstellen. Ferner wird von
der Stadtverwaltung die Entwicklung
alternativer  Antriebsquellen fur

E“{"}RT?% i. Bay. Partie an der elektr. Schn

U-Bahn an der Jakobinenstralle ge-
filhrt. Dies geschieht in der Innen-
stadt auf verschiedenen Wegen, um
so eine bessere ErschlieBung zu er-
moglichen und damit gleichzeitig die
kunftige Entwicklung in der Innen-
stadt zu berticksichtigen.

Mit fortschreitendem U-Bahnbau
werden die Busse zum jeweiligen
Endpunkt der U-Bahn zuruckge-
zogen, d. h. spater einmal am Haupt-

Busse genauestens beobachtet, da die
Bedienung des Stadtgebietes auch in
ferner Zukunft ohne Busse nicht vor-
stellbar ist.

Eine Wiedereinrichtung der Stra3en-
bahn ist derzeit nicht denkbar, da das
StraBenbahnnetz in Fiirth zu kurz ist
und eine Ausweitung desselben
neben dem U-Bahnbau wirtschaftlich
nicht moglich ist. Es wird daher

bahnhof angebunden werden. Ab
21. 6. 1981 wird die neue Linie (80)
nur zwischen dem derzeitigen End-
punkt der U-Bahn und dem End-
punkt des Fiirther Busnetzes an der
JakobinenstraBe verkehren. Sie stellt
diese Verbindung nur wahrend der
Bauzeit der U-Bahn zwischen Eber-
hardshof und JakobinenstraBBe her
und wird daher im Frihjahr 1982
wieder aufgelassen.

seitens der Stadtverwaltung eher fiir
moglich gehalten, daB3 eines Tages in
Furth ein O-Busbetrieb mit Duo-
Bussen eingerichtet werden kann, ein
Bus, der in der Innenstadt elektrisch
und in den AuBenbereichen mit
Batterie oder Diesel fahrt. Gleich-
wohl kann an ein solches Projekt z.
Zt. nicht mit vertretbarem wirtschaft-
lichem Aufwand gedacht werden.
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Die
Ludwigseisenbahn

Eroffnung
am. 7. 12. 1835

Die Ludwigseisenbahn stellt unzweifel-
haft die erste attraktive Nahverkehrs-
bedienung zwischen Niirnberg und Fiirth
dar und hat wesentlichen Anteil an der
Entwicklung beider Stddte. Sie verkehrte
anfangs neben Dampfziigen auch mit
Pferdebahnwagen. Letztere fuhren in den
verkehrsschwachen Zeiten. Die wirt-
schaftliche Bedeutung der Ludwigs-
eisenbahn mag an den positiven Wirt-
schaftsergebnissen der Bahn gemessen
werden, die erst mit Einrichtung der
parallel laufenden StraBenbahn — an-
fangs PferdestraBenbahn — zurlick-
gingen. Urséchlich fiir die Einstellung der
Ludwigseisenbahn am 1. 11. 1922 war

nennahverkehr in Fiirth

indessen nicht nur die Straf3enbahn, son-
dern zugleich die parallel laufende Staats-
bahn Niirnberg — Wiirzburg und die wirt-
schaftliche Entwicklung. Es sollte in-
dessen nicht verschwiegen werden, daf3
auch bei einer anderen wirtschaftlichen
Entwicklung die Tage der Ludwigseisen-
bahn in ihrer alten Form gezihlt gewesen
wiren, da inzwischen die Fiirther Strafle
in Nurnberg zu einem wirtschaftlichen
Zentrum geworden war, die eine Dampf-
eisenbahn nicht mehr vertrug. So ver-
wundert nicht weiter, daB3 bereits zu
Betriebszeiten der Ludwigseisenbahn
Uberlegungen zur Verbesserung des
Betriebes als Hoch- oder Unterpflaster-
bahn angestellt wurden. Alle diese Uber-
legungen lieBen sich indessen nicht
wirtschaftlich realisieren.

Ihr Betrieb wurde

am'd:11:.1922
eingestellt.






1861

Am 26. 9. 1881 wurde parallel zur
Ludwigseisenbahn eine Pferdestraen-
bahn gebaut. Diese PferdestraBenbahn —
Eroffnung Niirnberg — WeinstraBe (heute
Rudolf-Breitscheid-StraBe) / Schwa-
bacher StraBe wurde in Fiirth iiber die
Niirnberger Strae — LuisenstraBe —
WeinstraBe gefiihrt, also nordlich der
Ludwigseisenbahn. Bereits zum 1. 11.

Am 7. 5. 1896 erfolgte die Elektri-
fizierung. Als Bedingung dafiir, legte der
Stadtrat am 11. 4. 1894 fest, daB3 die
Straenbahnstrecken vom Obstmarkt zur
Maxbriicke und von der Weinstra3e zur
HolzstraBBe gebaut werden miifiten. Die
geforderten Strecken wurden im Jahre
1898 in Betrieb genommen, die Verlan-
gerung zur FloBaustraBBe erfolgte im
Sept. 1907, wobei eine wechselseitige
Bedienung der Strecken durch die
,.weie* Linie erfolgte (spatere Linie (1)).
Spater wurde eine Pendellinie Maxbriicke
— HolzstraBBe eingerichtet und am 3. 11.
1919 entstand die Linie (21), die zur
Billinganlage fuhr (Linie (1) zur FloBau-
straf3e).

Die Einstellung der Ludwigseisenbahn
hatte zwei Auswirkungen in Fiirth: Einer-
seits entfiel damit eine leistungsfahige
Schienenverbindung, andererseits be-
stand nun erstmals die Mdglichkeit, die
StraBenbahn aus der Niirnberger Stra3e
herauszunehmen und auch Ostlich der

1881 wurde die Verldngerung bis zum
Obstmarkt in Betrieb genommen.

Diese Strecke wurde eingleisig gebaut,
mit Ausweichen aller 500 m. Ende
Sept. 1881 wurde zur Leistungssteigerung
ein zweites Gleis verlegt, das anstelle der
LuisenstraBe die PeterstraBe (heute
SchickedanzstraB3e) benutzte.
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Schwabacher Strafle eine Nord-Siid-Ver-
bindung zu schaffen.

Unm die Leistungsfiahigkeit des Schienen-
verkehrs beizubehalten, wurden nach
1922 drei neue StraBenbahnlinien
zwischen Niirnberg und Fiirth eingerich-
tet. Es waren dies die Linie (11), (31) und
(D) (spater (G)), wobei letztere zeitweise
einen Gepackwagen mitfiihrte. Nach
zdhen Verhandlungen wurde die Stra3en-
bahn auf ihrer gesamten Lange zwischen
Plarrer und Fiirther Freiheit auf die
Trasse der alten Ludwigseisenbahn ver-
legt und am 10. 9. 1927 eine Schnell-
stralenbahn auf dieser Strecke eroffnet.
(Fahrzeit Plarrer — Fiirther Freiheit
15 Min. mit spéter 4 Halten). Zugleich
wurde die Strecke Freiheit — Bahnhof-
sirade — DMiaxsirale —
StraBe und die Schleife auf dem Bahnhof-
platz eroffnet, was damals heftige Dis-
kussion liber den Sinn und Nutzen eines
Bahnhofvorplatzes ausloste. AbMai 1928
verkehrte die Linie (31) bis zur FloBau-
strale. Die SchnellstraBenbahn Linie (31)
befuhr diese Strecke als ,,normale Linie*".

Schwabacher —



Im Jahre 1928 wurde letztmals in
Fiirth eine neue StraBenbahnstrecke er-
offnet. Es war dies die Verlangerung von
der Maxbrucke zur Billinganlage. Zu-

gleich wurden die Endpunkte der Linien
(1) und (21) vertauscht, so da3 die Linie

(1) ab 1. 7. 1928 zur Billinganlage und
die Linie (21) ab diesem Tag zur FloBau-
stral3e verkehrte. Diese Endpunkte wur-
den bis heute — zumindest in der Haupt-
verkehrszeit bei der Linie (21) — bei-
behalten.
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Im Jahre 1945 kam es wegen Kriegs-
einwirkungen vom April bis Juni zur

Betriebseinstellung der StraBenbahn. Die
Wiederinbetriebnahme der StraBenbahn



fandam 21.9. 1949 sein Ende. Ab diesem
Zeitpunkt wurden alle Fiirther Linien
wieder betrieben.

Es waren dies die Linien

(1) Billinganlage — Niirnberg
(21) FloBaustrale — Niirnberg
(41) FloBaustrale — Billinganlage und
(51) Hauptbahnhof — Niirnberg
(nur an Werktagen).

Ab Juli 1952 fuhr die Linie (21) iiber
Hauptbahnhof — Maxstrale zur FloBau-
strale (vorher iliber Haltestelle ,,Mathil-
denstrafle‘), ab Juli 1954 wurde auch die
Linie (41) aus der Schwabacher Strae
zwischen der Maxstrale und Mathilden-
straBe herausgenommen. Damit wurde
die , Firther Freiheit“ zum =zentralen
Umsteigepunkt im Further StraBen-
bahnnetz.

Im Jahre 1962 wurde das letzte ein-
gleisige Streckenstiick in der Schwabacher
StraBBe zweigleisig ausgebaut. Weitere
Veranderungen im StraBennetz erfolgten
nur noch zur Verbesserung der Linien-
filhrung, sowie infolge des starker wer-
denden Kfz-Verkehrs (z. B. Veranderung
der Billinganlage, in der Konigstrafe und
in der Siidstadt). Gravierende Veridnde-
rungen im Stralenbahnnetz erfolgten
zum 17. 10. 1976. Zu diesem Zeitpunkt
trat ein ,,Sparkonzept‘ in Kraft, das in
Fiirth die Einstellung von zwei Linien und
die Verkehrsbeschrankungen auf den ver-
bliebenen Linien auBlerhalb der Haupt-
verkehrszeit vorsah. Von diesem Zeit-
punkt an verkehrte die Linie (1) — die
immerhin dlteste Linie im gesamten
StraBenbahnnetz — nur noch taglich bis

ca. 19.30 Uhr und an Sonn- und Feier-
tagen nur ab mittags. Die Linie (21) ver-
kehrte anfangs ganztigig bis zur FloBau-
straBBe, die Linie (7) nur noch zwischen
Hauptbahnhof und Billinganlage. Da sich
diese Regelung nicht bewihrte, wurde
ab 27. 2. 1977 die Linie (7) zur FloBau-
strale ganztagig verlangert und die Linie
(21) nur noch in der Hauptverkehrszeit
bis zur FloBaustralle gefiihrt. Ansonsten
endete sie am Hauptbahnhof.

Seit August 1976 sind die Auswirkungen
des U-Bahnbaues auch auf der Verbin-
dung zwischen Niirnberg und Firth zu
spuren. Schrittweise wurde die Stra3en-
bahn auf die Nordseite der Fiirther Stra3e
verlegt, um so Platz fiir den U-Bahnbau
zu schaffen.




1931

Am 20. 6. 1981 wird wegen des
U-Bahnbaues der Strallenbahnbetrieb in
Firth eingestellt, da dann die fur die
U-Bahn gebaute und seit November 1970
von der StralBlenbahn befahrene Hoch-
bricke zwischen Ringbahnbrucke und
Stadtgrenze fur die U-Bahn umgebaut

werden mufl (Erhohung der Bahnsteig-
kanten, Stromschiene, neue Gleise, Sig-
nale). Da Fiirth kein eigenes Stralen-
bahndepot besitzt und ein Transport der
Stra3enbahnfahrzeuge nach Furth kaum
moglich ist, mul} der Strallenbahnbetrieb
aufgegeben werden.




